Plonsk, dnia 10.07.2014
Whnioskodawca:
POWIATOWY ZARZAD DROG
UL. PLOCKA 101 . |
09-100 PLONSK Urzad Gminy w Plorisku

ul. 19 Stycznia 39
09-100 Ptonsk

WNIOSEK
O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

dla przedsigwzigcia polegajacego na:

Przebudowie drogi powiatowej nr 3057W Plofisk — Wichorowo na odcinku od km 3+390 do
km 7+170 o dlugosci 3 780 m”

na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi: nr 12, 106, 124 obr¢b Boguslawice,

gmina Plonsk, oraz nr 50 obreb Wichorowe, gmina Naruszewo,

W zatgczeniu przedkiadam: _

1) karte informacyjng przedsiewziecia - w przypadku przedsiewzieé¢ mogacych potencialnie znaczgco
oddzialywac na srodowisko.

2) raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko - w przypadku przedsiewzieé mogacych
zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko.

3) poswiadczong przez whasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej cbejmujace] przewidywany teren, na .
ktdrym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz obejmujgcej obszar, na ktéry bedzie oddziatywad
przedsiewziecie,

4) w przypadku przedsiewzie¢ wymagajgcych decyzji, prowadzonych w granicach przestrzeni
niestanowigcej czesci skiadowej nieruchomoséci gruntowej, zamiast kopii mapy, o ktdrej mowa w pkt.
3, mape sytuacyjno-wysokosciowy sporzadzong w skali umozliwiajgcej szczegblowe przedstawienie
przebiegu granic terenu, ktérego dotyczy wniosek, oraz obejmujgcg obszar, na ktéry bedzie
oddzialywac przedsiewziecie,

5) wypis z ewidencji gruntow obejmujacy przewidywany teren, na kidrym bedzie realizowane
przedsiewzigcie oraz obejmujgcy obszar, na ktdry bedzie oddzialywaé przedsiewziecie.

Whicsek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach 1z1




KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Sporzgdzona zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt. 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) oraz
zawierajgca dodatkowe dane:

1) Rodzaj, skala (np. zdolno§é produkeyjna) i usytuowanie przedsigwzigcia:

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej Nr 3057W Plonsk — Wichorowo, przebiega
gléwnie przez tereny rolnicze o dobrze rozwinigtej uprawie zb6z. Dominuje tu rozproszona
zabudowa typu zagrodowego.

Diugo$é przebudowywanej drogi to ok. 3 780 m. Poczatek odcinka stanowi km 3+390
a koniec odcinka stanowi km 7+170. Rozpatrywany odcinek drogi powiatowej Nr 3057W
znajduje si¢ w Gminie Plonisk (dt. ok. 2 723 m) w miejscowosci Bogustawice oraz w Gminie
Naruszewo (dt. ok. 1 057 m) w miejscowosci Wichorowo.

Istniejacy odcinek drogi powiatowej posiada:

- pawierzchnig asfaltows, miejscami zniszczona, wymagajaca wzmocnienia,
- miejscami widaé slady row6w, ktére nie spelniajg swojego zadania (sg zaroénigte,
zamulone),

Dane dotyczace dzialek (nr, obreb, ark., powierzchnia w m2, wlasciciel: imi¢ nazwisko,
adres):

Przebudowywany odcinek drogi powiatowej Nr 3057W polozony jest na terenie
gminy Plonsk, obreb Bogustawice, dz. nr 12, 106, 124, oraz na terenie gminy Naruszewo,
obge;b Wichorowo, dz. nr 50.

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania i pokrycia szatg roélinng:

Projektowana droga powiatowa wg klasyfikacji okreslonej w Rozporzadzeniu Mlmstra
Transportu i Gospodarki Morskiej jest droga klasy Z. Na powierzchni ok. 22 680,00 m?
wykonana bedzie warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grubosci 4 cm, na powierzchni
23 058,00 m? warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego w iloSci 100 kg/m2. Na
powierzchni ok. 8330,00 m’ zostang umocnione pobocza oraz zjazdy posp(')lkq
Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewnia¢ beda spadki poprzeczne i podiuzne jezdni 1

poboczy i przydroine rowy

3) Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejacej i planowanej dzialalnosci — ogélna
charakterystyka istnicjacego i planowanego przedsiewziecia):

Na projektowanej do przebudowy drodze planuje sie¢:

- wykonanie jezdni o szerokosci 6,00 m i pochyleniu 2%,

- umocnienie poboczy kruszywem naturalnym o szeroko$cei 2 x 1,00 m i pochyleniu 6 %,
- korone drogi o szerokosci 8,00 m,

- umocnienie zjazdow pospdtka,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,




- podczyszczenie rowow - splyw wod opadowych z korpusu drogi oraz terenu przyleglego
odbywaé sic bedzie poprzez zastosowanie spadkéw poprzecznych i podiuznych jezdni
i poboczy. Woda z jezdni i poboczy splynie do oczyszczonych rowdw.
- nawierzchnie dla ruchu KR1 o nast¢pujacej konstrukeji:
e nawierzchnia z betonu asfaltowego'wg. PN-EN 13108-1 o uziarnieniu 0/11 mm i
gr. 4 cm — warstwa wyrownawcza, :
e nawierzchnia z betonu asfaltowego wg. PN-EN 13108-1 o uziarnieniu 0/8 mm i
or. 4 cm — warstwa Scieralna,
e nawierzchnia z betonu asfaltowego wg. PN-EN 13108-1 o uziarnieniu 0/8 mm i
gr. 5 cm — warstwa $cieralna na skrzyzowaniach,

Konstrukcja nawierzchni zaprojektowana jest zgodnie z zalgcznikiem Nr 5
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1999r).

Nawierzchnia wykonana bedzie z betonu asfaltowego produkowanego w wytworni
mas bitumicznych z materiatéw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do
stosowania odpowiednimi atestami i $wiadectwami jakosci. Otaczarka nie bedzie zakidcad
warunkéw ochrony $rodowiska tj. powodowaé zapylenia terenu, zanieczyszczefi wod i
wywolywaé halas powyzej dopuszczalnych norm.

Beton asfaltowy przewozony bedzie samochodami, ktére musza by¢é wyposazone
w plandeki, ktérymi przykrywa si¢ beton w czasie transportu.

Ukladanie betonu asfaltowego odbywaé si¢ bedzie przy uzyciu ukiadarki sterowanej
elektronicznie, Ukladarka powinna posiadaé nastgpujace wyposazenie:
- automatyczne sterowanie, pozwalajace na ulozenie warstwy zgodnie z zatozong niweleta
oraz gruboscia;
- plyte wibracyjna do wstgpnego zaggszezenia;
- urzadzenie do podgrzewania ukladarki.

Ukladanie betonu asfaltowego na drodze musi odbywaé si¢ w sposob ciggly, bez
przestoju z jednostajng predkoscia w gramicach 2-4 m na minutg. Ukladanie warstwy
wyréwnawczej powinno odbywaé sie caly szerokoscig. Zigcza poprzeczne nalezy wykona¢
poprzez poprzeczne pionowe obcigeie a nastgpnie posmarowanie lepiszczem. Temperatura
mieszanki powinna byé sprawdzana regularnie i utrzymywana w stopniu uniemozliwiajacym
przegrzanie i jednoczesnie pozwalajacym na prawidlowe rozécielenie i zaggszczenie. Po
przejsciu uktadarki nalezy sprawdzi¢ powierzchni¢ warstw i usunaé wszelkie nierownosci
oraz zamialowaé rozsegregowane miejsca.

Ukladanie betonu asfaltowego na warstwe wyréwnawczg i $cieralng musi odbywac sie
w sprzyjajacych warunkach atmosferycznych fj. przy suchej i ciepltej pogodzie,
w temperaturze powyzej 10°C.

Do zageszczania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego stosowane bgdg walce
statyczne ogumione i walce mieszane z przednia osia gtadka wibracyjng i tylng ogumiong.
Nawierzchnie mozna oddaé do ruchu zaraz po jej wykonaniu za zgodg Kierownika Budowy.
Wyglad warstw — powinien mie¢ jednolita teksture, bez miejsc przeasfaltowych, porowatych,
huszezacych si¢ 1 spekan.

Wykonawca zobowigzany jest do badania zaggszczenia wykonanej warstwy
nawierzchni. Wykonuje si¢ to poprzez wycigcie probki z gotowej nawierzchni po jej
zageszczeniu i ostygnieciu. Do wycigcia probek powinno si¢ uzywaé mechanicznej wiertnicy,
ktéra wycina cylindryczne prébki w stanie nienaruszonym.

Do oczyszczania warstw nawierzchni wymagane bgdg szczotki mechaniczne
(z urzadzeniami dwuszczotkowymi z mozliwoécia odpylania) oraz zbiorniki z woda.




Zastosowane rozwigzania techniczne i technologiczne w pelni zaspakajajq potrzeby
realizowanej inwestycji. Zaproponowane grubosci warstwy wyréwnawczej 1 $cieralnej
zapewniaja prawidlowa eksploatacje tej drogi. Przedmiotowa mwestycja jest zgodna
z zasadami ochrony S$rodowiska naturalnego Wykonywane bedzie réwniez umocnienie
poboczy i zjazdoéw pospotka.

4) Ewentualne warianty przedsigwzigcia:

Przyjety wariant przebudowy drogi powiatowej Nr 3057W Plonsk — Wichorowo
wydaje si¢ by¢ optymalny. Zaklada odpowiednie rozwigzania techniczne i technologiczne
uzasadnione ekonomicznie oraz ze wzgledéw $rodowiskowych. Posiada walor ogolnej
dostepnoséci i jest polaczony z pozostalym ukladem drogowym, co jest korzystnym
czynnikiem dla obecnej lokalizacji, przemawiajgcym za jego wyborem.

Wariant ,,0” polegajagcy na nie podejmowaniu przedsigwziecia spowoduje dalsze
pogorszenie stanu drogi. Wariant ten bylby niekorzystny dla lokalnej spotecznosci oraz dla
érodowiska przyrodniczego. Konsekwencjg takiego wyboru (zaniechania robot
inwestycyjnych) byloby:

- zwickszone koszty remontéw biezacych drogi

- zwickszone koszty eksploatacyjne pojazdéw (paliwo i naprawy)
- zwigkszone koszty dojazdu

- zwigkszona liczba wypadkéw drogowych

- zwickszone zanieczyszczenie powietrza

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze w spolecznosci lokalnej obserwuje si¢ wysoka
motywacjg spoleczng dla realizacji przedsiewziecia. Warto zaznaczyé, ze realizacja
przedsiewzigcia w obecnym wariancie przyczyni si¢ pozytywnie do zmniejszenia emisji
zanieczyszezen do Srodowiska.

Podsumowujac powyzsze oraz warunki techniczne prowadzenia robét, cel zamierzenia
inwestycyjnego oraz sposéb zagospodarowania terenu, przyjety wariant organizacyjny
prowadzenia robét drogowych Inwestor uznal za najbardziej korzysiny ekonomicznie oraz ze
wzgledow srodowiskowych.

Rozwiazania projektowe opracowano w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi pubhczne i ich usytuowanie
(Dz.U Nr 43 z 14 maja 1999).

5) Przewidywalna ilo§é wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow,
materialéw, paliw oraz energii:

W trakcie realizacji planowane]j inwestycji przewiduje si¢ wbudowanie ok. 2 305,80
ton betonu asfaltowego na warstwe wyréwnawczg, ok. 2 268,00 ton betonu asfaltowego na
warstwe gérng. Do pracy sprzetu na budowie zuzyte zostanie ok. 4 808,16 litréw oleju
napedowego

Do wykonania tobGt potrzebna bedzie woda tj. ok. 10092,60 litréw. Woda
dowieziona z zewngtrz lub pobrana z istnicjacej sieci wodociagowej bedzie niezbgdna do
schiadzania walcéw drogowych.




W tym szacunkowe zapotrzebowanie na energie wynosi:

o elektryezng ..ooooeiiiiiiiiiiii kW/MW - nie dotyczy
o cieplng.....ooiiiiiiiiiii kW/MW — nie dotyczy

O CAZOWE ccerrreinrverisresrssesssssesssmasssse s estesseseonen m3/h — nie dotyczy
6) Rozwigzania chronigce Srodowiske:

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o rozproszonej zabudowie
mieszkaniowej typu zagrodowego oraz przede wszystkim przez tereny rolnicze. Brak jest
obiektéw zabudowy, ktére w istotny sposéb wplywalyby na zamiang czystosci powietrza,
poziom hatasu czy zagrazatyby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w
rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wodg¢ z wodociggu. W chwili obecnej
zanieczyszezenia $rodowiska sa determinowane giéwnie przez indywidualne paleniska
domowe, lokalna komunikacje samochodows. Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone
w wyniku dziatalnoéci cztowieka i przebudowa nie bgdzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu
na wykonanie konstrukcji nawierzchni poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie
poprawie hezpieczefstwo i plynnos¢ ruchu drogowego. Zmniejszy sig réwniez halas
wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami przy duzych obrotach silnikéw
po trudno przejezdnej z licznymi wybojami nawierzchni. Nie przewiduje si¢ uzycia energii
elektrycznej z istniejacej sieci energetycznej.

Oddzialywanie inwestycji na Srodowisko wystepuje glownie w trakcie budowy
z powodu pracy sprzgtu mechanicznego i transportowego.

Przebudowa drogi powiatowej ma wykorzystaé elementy istniejgcego obecnie ukiadu
komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu pojazddw, nie istnieje zagrozenie
odno$nie zmiany stosunk6éw gruntowo — wodnych, obnizenia poziomu wéd gruntowych,
wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia splywu woéd gruntowych. Konsekwencja
projektowanych zmian nie bgdzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych
czynnikéw wplywajgcych degradujaco na srodowisko. Nie zmniejszy si¢ wartos¢ uzytkowa
przylegtych do drogi gruntow. :

7) Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
Przy zastosowaniu rozwiazain chronigcych Srodowisko:

Na etapie przebudowy wystapia: czasowy wzrost zapylenia oraz emisja spalin
z transportu materialéw i maszyn budowlanych. Emisje te maja charakter niezorganizowany.
Diatego tez waznym czynnikiem ograniczajgcym szkodliwe oddziatywanie na etapie budowy
jest zapewnienie efektywnych dojazdow na teren budowy. '

Przedmiotowa droga nie jest trasa przewozu materialéw niebezpiecznych, zatem nie
przewiduje sie zagrozef zwigzanych z eksploatacja drogi, ktore mogtyby zaistnie¢ na skutek
uwalniania sie paliw badz plynéw chlodniczych z pojazdéw bioracych udzial w kolizji.
W takiej sytuacji nie powinno dojs¢ do powaznych skazen srodowiska.

Sytuacje awaryjne mogg wystapi¢ na etapie budowy analizowanego przedsigwzigcia,
zwiazane beda z awariami wykorzystywanych maszyn oraz pojazdéw pracujgcych
i dowozacych materialy na plac budowy. W takich sytuacjach moga nastapi¢ emisje
zanieczyszezeht do érodowiska, polegajace na przenikaniu substancji ropopochodnych do
$rodowiska gruntowo — wodnego. Sytuacje zwigzane z rozprzestrzenianiem si¢ substancji
niebezpiecznych w trakcie budowy wystepuja rzadko, ale ich konsekwencje ekologiczne
moga by¢ grozne. Postepowanie w sytuacji awarii powinno przede wszystkim chroni¢ zycie




ludzi, niemniej o ile wystepuje nalezy wskazywaé takze na zagrozenie dla innych
organizméw zywych.

W celu uniemozliwienia skazen powierzchniowych konieczne jest wykonanie
okreslonych czynnosci np.: wyciek substancji nalezy obwatowaé, uniemozliwi¢ przedostanie
si¢ substancji do wéd powierzchniowych.. Wykonawcy rob6t budowlanych (drogowych)
powinni byé odpowiednio wyposazeni do dokonania wyzej wymienionych czynnosci.

W szczegdlnosei:
o ilos¢ i sposéb odprowadzania $ciekdw socjalno — bytowych: nie dotyczy
o ilosé i sposéb odprowadzania $ciekéw technologicznych: nie dotyczy
e ilo$¢ odprowadzanych wod opadowych z zamieczyszczonych powierzchni
utwardzonych (parkingi, drogi itp.):

e Natezenie przeptywu s’ciel.((’)v‘l/ opadowych
Qop.quFXYX‘P
g- jednostkowe natg¢zenie przeptywu $ciekéw opadowych (I/s x ha)
q= A/TOS67

A—-6,631 x3VH*x C
H - opad roczny (mm) dla przecigtnych warunkéw atmosferycznych w woj. mazowieckim
550
C —liczba lat o natezeniu q lub wiekszym, C = 1 przy prawdopodobiefistwie 100%
T - czas koncentracji terenowej 15 min

A =6,631x67,129x 1
A=44514
q=445,14 / 15%7 = 44514/ 6,087
q=73,13L/s xha

F- powierzchnia zlewni

F1 — droga utwardzona asfaltem - 22 680,00 m?
F2 — pobocza nieutwardzone — 7 560,00 m?

F = F1 + F2 = 30 240,00 m®

y1 = 0,9 (dla utwardzonego)

y2 = 0,2 (dla terenu nieutwardzonego)

¢ — wspolczynnik opdZnienia

(P=1/F1/11




n- wspélczynnik bezwymiarowy w granicach 4-8 w zaleznodci od ksztattu zlewni i spadku
terenu. Dla analizowanej zlewni przyjeto n— 6

¢ = 1/3,0241%6= 0,83
Qop = 73,13 x [(2,268 x 0,9) + (0,756 x 0,2)} x 0,83 = 133,33 I/s

Splyw powierzchniowy wody zgodnie z obowigzujacymi przepisami obliczono dla opadu
miarodajnego wystepujgcego raz w roku i w czasie koncentracji terenowej t = 15 min

e rodzaj, przewidywane ilosci i sposob postgpowania z odpadami (segregacja,
gromadzenie w szczelnych pojemnikach): nie dotyczy

o ilo$é, rodzaj zainstalowanych i planowanych urzadzen emitujacych hatas,
gazy, pyly, pola elektromagnetyczne i inne zanieczyszczenia wprowadzane do
powietrza — nie dotyezy

8) Mozliwe trans graniczne oddzialywanie na §rodowisko - nie dotyczy
9) Obszary podlegajace ochronie
Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz.880

z pozniejszymi zmianami) znajdujgce si¢ w zasiggu znaczgcego oddzialywania
przedsiewziecia - nie dotyczy




