Karta informacyjna przedsięwzięcia
zgodnie z art. 73 ust. 1,w związku z art. 74 ust1 ustawy  z dnia 3 pażdziernika  2008r (Dz.U.Nr 199 poz 1227z póżn.zm) o udostępnianiu  informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko
Nazwa zadania: 
Przebudowie drogi powiatowej nr 3032W Arcelin –Jarocin – Galomin 

od km 0+000 do km 1+840 długości 1840 mb

1) rodzaj, skala (np. zdolność produkcyjna) i usytuowanie przedsięwzięcia:

 Droga powiatowa Nr 3032 W Arcelin – Jarocin - Galomin przebiega na terenie równinnym o charakterze rolniczym z rozproszoną zabudową typu zagrodowego. Droga powiatowa 3032W przebiega przez Gminę  Płońsk i Baboszewo. Przebudowywany odcinek położony jest w m. Arcelin, gm. Płońsk. Istniejący odcinek drogi powiatowej o przekroju szlakowym charakteryzuje się:

- zmienną szerokością pasa drogowego od 5 - 7 m

- nawierzchnia żwirowa szerokości ok. 3 - 5m

Początek projektowanego odcinka stanowi km 0+000, a koniec projektowanego odcinka stanowi km 1+840 km.
dane dotyczące działek (nr, obręb, ark., powierzchnia w m2, właściciel: imię nazwisko, adres):
Inwestycja położona w m. Arcelin na działkach 32, 46,91. 28, 35, 38, 45, 255/1, 255/2, 37, 36, 30, 27/2, 39, 29, 34, 33, 40, 50, 19, 27/1, 20, 51/2, 18, 49, 17, 48, 16, 47, 59, 121, 97, 98/2, 95, 96, 92, 93, 94, 89, 90, 87, 88/2, 88/1, 85, 86, 45, 42, 14, 251/1, 15, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 41, 43, 57/4, 58/4, 44, 52/2  

2) obsługa komunikacyjna: 

· lokalizacja wjazdu i wyjazdu - nie dotyczy

· ilość miejsc parkingowo-postojowych na terenie objętym inwestycją – nie dotyczy  .
i na obszarach przyległych – nie dotyczy
· ilość samochodów osobowych  80 szt/dobę, 

· ilość samochodów ciężarowych i innych pojazdów  6  szt/dobę,

Pomiar ruchu na w/w drodze przeprowadzono w dniach 09 i 10.02 2011 r.

Zgodnie z przeprowadzonym rozeznaniem charakter ruchu na badanym odcinku drogi przyjęto jako gospodarczy.

Po przeprowadzeniu pomiaru ruchu wynika, że w porze dziennej występuje średnio 5 pojazdów na godzinę.
W porze nocnej występuje średnio 1 pojazd na godzinę. 

Prognozowany średni dobowy ruch pojazdów

	Kategorie pojazdów
	SDR w 
2011 r
	Średni roczny przyrost ruchu
	Wzrost w ciągu 25 lat
	Obliczony wskaźnik wzrostu dla okresu 25 lat
	SDR w 
2036 roku

	symbol
	Nazwa
	poj. / dobę
	%
	
	
	
	poj. / dobę
	%

	b
	motocykle
	0
	0
	
	
	
	0
	0

	c
	sam. osobowe
	80
	93,0
	4
	100
	
	180
	85,3

	d
	sam. dostawcze
	3
	3,5
	1
	25
	
	28
	13,3

	e
	sam. ciężarowe
	0
	0
	
	
	(1,02)25   =1,64
	0
	0

	f
	sam. ciężarowe z przyczepą
	0
	0
	
	
	(1,025)25   =1,85
	0
	0

	g
	autobusy
	0
	0
	
	
	
	0
	-

	h
	ciągniki rolnicze
	3
	3,5
	
	
	
	3
	1,4

	Pojazdy samochodowe ogólem
	86
	100
	
	
	
	211
	100


Prognozowany średni ruch dobowy w roku 2036 wynosi 211 poj. /dobę 

3) powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokrycie szatą roślinną:

Projektowana droga powiatowa wg klasyfikacji określonej w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogą klasy L. Na powierzchni 9 233  m2  wykonana będzie warstwa ścieralna grub.4 cm i warstwa wiążąca grub.4 cm. Na całym odcinku będzie wykonana poprawa odwodnienia, na powierzchni 3995 m2 zostaną umocnione pospółką zjazdy i pobocza. W pasie drogi rosną drzewa typu jesion, klon, lipa, akacja oraz krzaki.
4) rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejącej i planowanej działalności – ogólna charakterystyka istniejącego i planowanego przedsięwzięcia):

Konstrukcja nawierzchni zaprojektowana jest zgodnie z załącznikiem Nr 5 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r.)

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR1 przedstawia się następująco:

- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem grubości 16 cm

- warstwa wiążąca z masy mineralno –asfaltowej grubości 4 cm wg PN-EN 13108-1
- warstwa ścieralna z masy mineralno – asfaltowej grubości 4 cm wg PN-EN 13108-1
- umocnienie poboczy pospółką grubości 8 cm

Na projektowanej do przebudowy drogi planuje się:

- wykonanie poszerzeń

- wykonanie podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem

- dwie warstwy nawierzchni bitumicznej 4+4 cm z masy mineralno asfaltowej produkowanej w wytwórni mas bitumicznych z materiałów kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi atestami i świadectwami jakości. Otaczarka nie będzie zakłócać warunków ochrony środowiska tj. powodować zapylenia terenu, zanieczyszczeń wód i wywoływać hałas powyżej dopuszczalnych norm.
Masa asfaltowa przewożona będzie samochodami, które muszą być wyposażone w plandeki, którymi przykrywa się mieszankę w czasie transportu.
Układanie mieszanki mineralno-asfaltowej odbywać się będzie przy użyciu układarki sterowanej elektronicznie. Układarka powinna posiadać następujące wyposażenie:
- automatyczne sterowanie, pozwalające na ułożenie warstwy zgodnie z założoną niweletą oraz grubością,
- płytę wibracyjną do wstępnego zagęszczania,
- urządzenie do podgrzewania układarki.
Układanie mieszanki na drodze musi się odbywać w sposób ciągły, bez przestoju, z jednostajną prędkością w granicach 2-4 m na minutę. Układanie warstwy wyrównawczej powinno odbywać się całą szerokością. Złącza poprzeczne należy wykonać poprzez poprzeczne pionowe obcięcie a następnie posmarowanie lepiszczem. Temperatura mieszanki powinna  być    sprawdzana    regularnie    i utrzymywana w stopniu uniemożliwiającym przegrzanie i jednocześnie pozwalającym na prawidłowe rozścielenie i zagęszczenie. Po przejściu układarki należy sprawdzić powierzchnię warstw i usunąć wszelkie nierówności oraz zamiałować rozsegregowane miejsca.
Układanie mieszanki mineralno-asfaltowej  na warstwę wyrównawczą i ścieralną musi odbywać się w sprzyjających warunkach atmosferycznych tj. przy suchej i ciepłej pogodzie, w temperaturze powyżej 10°C.
Do zagęszczania warstw nawierzchni z betonu  asfaltowego stosowane   będą  walce   statyczne ogumione i walce mieszane z przednią osią gładką wibracyjną i tylną ogumioną.
Nawierzchnię można oddać do ruchu zaraz po jej wykonaniu za zgodą Kierownika Budowy.
Wygląd warstw - powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękań.
Wykonawca zobowiązany jest do badania zagęszczenia wykonanej warstwy nawierzchni. Wykonuje się to poprzez wycięcie próbki z gotowej nawierzchni po jej zagęszczeniu i ostygnięciu. Do wycięcia próbek powinno się używać mechanicznej wiertnicy, która wycina cylindryczne próbki w stanie nienaruszonym.
Do oczyszczenia warstw nawierzchni wymagane będą szczotki mechaniczne (z urządzeniami dwuszczotkowymi z możliwością odpylania) oraz zbiorniki z wodą.
Zastosowane rozwiązania techniczne i technologiczne w pełni zaspakajają potrzeby realizowanej inwestycji. Zaproponowane grubości warstwy wyrównawczej i ścieralnej zapewniają prawidłową eksploatację tej drogi. Przedmiotowa inwestycja jest zgodna z zasadami ochrony środowiska naturalnego. Wykonywane będzie również umocnienie poboczy pospółką.

5) opis wariantów przedsięwzięcia:

 Rozwiązania projektowe opracowano w oparciu o:
Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie    ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.).
W związku z powyższym przy projektowaniu w celu maksymalnego obniżenia kosztów kierowano się, następującymi przesłankami:
- dostosowanie parametrów do przewidywanego ruchu,
- maksymalne wykorzystanie istniejącego pasa drogowego
- dostosowanie ukształtowania drogi w planie i przekroju podłużnym do konfiguracji terenu.
6) przewidywana ilość wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowców, materiałów, paliw oraz energii:

 W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje się wbudowanie 942 tony betonu asfaltowego na warstwę wiążącą, 924 tony betonu asfaltowego na warstwę górną i 1500 litrów oleju  napędowego do pracy sprzętu na budowie.

Do wykonania robót potrzebna będzie woda tj. około 5000  litrów.

Woda dowieziona z zewnątrz lub pobrana z istniejącej sieci wodociągowej będzie potrzebna do schładzania walców drogowych.

7) rozwiązania chroniące środowisko:

. Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o rozproszonej zabudowie mieszkaniowej typu zagrodowego oraz przede wszystkim przez obszary upraw rolnych. Brak jest obiektów zabudowy, które w istotny sposób wpływałyby na zmianę czystości powietrza, poziom hałasu czy zagrażałby czystości wodom powierzchniowym. Istniejąca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wodę z wodociągu. W chwili obecnej zanieczyszczenia środowiska są determinowane głównie przez indywidualne paleniska domowe, lokalną komunikacje samochodową. Inwestycja obejmuje tereny już przekształcone w wyniku działalności człowieka i przebudowa nie będzie zmieniała krajobrazu, a ze względu na wykonanie konstrukcji nawierzchni poprawi wartości architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczeństwo i płynność ruchu drogowego. Zmniejszy się również hałas wynikający dotychczas z ruchu z bardzo małymi prędkościami przy dużych obrotach silników po trudno przejezdnej z licznymi wybojami nawierzchni. Nie przewiduje się użycia energii elektrycznej z istniejącej sieci energetycznej.

Oddziaływanie inwestycji na środowisko występuje głównie w trakcie budowy z powodu pracy sprzętu mechanicznego i transportowego.

Przebudowa drogi powiatowej ma wykorzystać elementy istniejącego obecnie układu KOMUNIKACYJNEGO, POPRAWIAJĄC JEDYNIE WARUNKI RUCHU POJAZDÓW. NIE ISTNIEJE ZAGROŻENIE ODNOŚNIE zmiany stosunków gruntowo-wodnych, obniżenia poziomu wód gruntowych, względnie wskutek zablokowania lub utrudnienia spływu wód gruntowych. Konsekwencją projektowanych zmian nie będzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynników wpływających degradująco na środowisko. Nie zmniejszy się wartość użytkowa przyległych do drogi gruntów.

8) 
rodzaje i przewidywane  ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko, w tym:
Na etapie przebudowy wystąpią: czasowy wzrost zapylenia oraz emisja spalin z transportu materiałów i maszyn budowlanych. Emisje te mają charakter niezorganizowany. Dlatego też ważnym czynnikiem ograniczającym szkodliwe oddziaływanie na etapie budowy jest zapewnienie efektywnych dojazdów na teren budowy.

Przedmiotowa droga nie jest trasą przewozu materiałów niebezpiecznych, zatem nie przewiduje się zagrożeń związanych z eksploatacją drogi, które mogłyby zaistnieć na skutek uwalniania się paliw bądź płynów chłodniczych z pojazdów biorących udział w kolizji. W takiej sytuacji nic powinno dojść do poważnych skażeń środowiska.

Sytuacje awaryjne mogą wystąpić na etapie budowy analizowanego przedsięwzięcia, związane będą z awariami wykorzystywanych maszyn oraz pojazdów pracujących i dowożących materiały na plac budowy. W takich sytuacjach mogą nastąpić emisje zanieczyszczeń do środowiska, polegające na przenikaniu substancji ropopochodnych do środowiska gruntowo-wodnego. Sytuacje związane z rozprzestrzenianiem się substancji niebezpiecznych w trakcie budowy występują rzadko, ale ich konsekwencje ekologiczne mogą być groźne. Postępowanie w sytuacji awarii powinno przede wszystkim chronić życie ludzi, niemniej o ile występuje należy wskazywać także na zagrożenie dla innych organizmów żywych,

W celu uniemożliwienia skażeń powierzchniowych konieczne jest wykonanie określonych czynności np.: wyciek substancji należy obwałować, uniemożliwić przedostanie się substancji do wód powierzchniowych. Wykonawcy robót budowlanych (drogowych) powinni być odpowiednio wyposażeni do dokonania wyżej wymienionych czynności.

a) ilość i sposób odprowadzania ścieków socjalno – bytowych:  nie dotyczy
b) ilość i sposób odprowadzania ścieków technologicznych: nie otyczy
c) ilość i sposób odprowadzania wód opadowych

Natężenie przepływu ścieków opadowych 


Qop = q x F x γ x φ

q – jednostkowe natężenie przepływu ścieków opadowych (l/s x ha)

q = A/T0,667

A  - 6,631 x ( H2 x C )1/3 

H – opad roczny  (mm) dla przeciętnych warunków atmosferycznych w woj. mazowieckim 550

C – liczba lat o natężeniu q lub większym , C = 1 przy prawdopodobieństwie 100%

T – czas koncentracji terenowej 15 min 

A = 6,631 x ( 5502 x 1)1/3  = 445,13

q = 445,13 / 150,667  = 73,12 l/s x ha

F – powierzchnia zlewni 

F1 – droga utwardzona asfaltem  = 9 233 m2

F2 – pobocza nieutwardzone =  3 995 m2

F = F1 + F2 = 13 228 m2 

γ1 = 0,9 (dla utwardzonego) 

γ2 = 0,2 (dla terenu nieutwardzonego) 

φ – współczynnik opóźnienia

φ = 1/F 1/n
n – współczynnik bezwymiarowy w granicach 4 – 8 w zależności od kształtu zlewni i spadku terenu. Dla analizowanej zlewni przyjęto n = 6

φ = 1/ 1,32281/6 = 0,95

Qop = 73,12 x [(0,9233 x 0,9) + (0,3995 x 0,2)] x 0,95 = 63,94 l/s  

Spływ powierzchniowy wody zgodnie z obowiązującymi przepisami obliczono dla opadu miarodajnego występującego raz w roku i czasie koncentracji terenowej t = 15 min. 


Spływ wód opadowych z korpusu drogi oraz terenu przyległego na całym odcinku drogi będzie odbywał się powierzchniowo do rowów pełniących role powierzchni chłonnych odparowujących. 

 d) rodzaj, przewidywane ilości i sposób postępowania z odpadami: nie dotyczy
e) ilości i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urządzeń: nie dotyczy
9) Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko

Nie dotyczy 
10) obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z późniejszymi zmianami) znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia 

 Nie dotyczy
11) Czy dla projektowanej inwestycji planuje się utworzenie obszaru ograniczonego użytkowania 
(dla przedsięwzięć wymienionych w art. 135 Prawa ochrony środowiska), spowodowane tym, że mimo zastosowanych dostępnych rozwiązań technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogą być dotrzymane standardy jakości środowiska poza terenem zakładu lub innego obiektu.
Nie dotyczy
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